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KEY PERFORMANCE INDICATORS TRANSPORT AND LOGISTICS INFRASTRUCTURE
THE REPUBLIC OF KAZAKHSTAN 

Madina Sharapiyeva, PhD doctor student, senior lecturer, KazNU named after Al-Farabi, 
Almaty, Kazakhstan, sh.mad@xnail.ru

Abstract. The article gives a description of indicators to measure the efficiency of transport and 
logistics infrastructure of the Republic of Kazakhstan. The article aims to evaluate the transport and 
logistics infrastructure with the help of the main indicators. Open are accurate indicators and describe 
what indicators are part of the structure. And also for the country selected basic key figures and described 
their significance. Thus for stare selected five main indicators and analyzes the state of the transport and 
logistics infrastructure. Analyzing the data revealed a problem A comparative analysis of logistics costs 
and investments in logistics. Paying attention to the problems shown by way of solving the problems of 
development of transport and logistics infrastructure of the Republic of Kazakhstan. Logistic 
development of the country due to the globalization of world trade.

Keywords: effectiveness transport and logistics infrastructure, logistics management, logistics 
costs, the potential of the transport infrastructure, the potential of logistics infrastructure, volume of cargo 
transportation investments.

УДК 339.183
М.Д. Шарапиева1

’Казахский национальный университет им. аль -  Фараби, г. Алматы, Казахстан

ОСНОВНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ ЭФФЕКТИВНОСТИ ТРАНСПОРТНО
ЛОГИСТИЧЕСКОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ РЕСПУБЛИКИ КАЗАХСТАН

Аннотация. В статье дается характеристика показателей для анализа 
эффективности транспортно-логистической инфрастру ктуры Республики Казахстан. Цель 
статьи оценить транспортно-логистическую инфраструктуру с помощью основных 
показателей. Открыть суть точных показателей и описать, какие показатели входят в 
состав их структуры, а также выбраны основные ключевые показатели по стране и 
описаны их значения. Таким образом, по стране выбраны основные пять показателей и 
анализируется состояние транспортно-логистической инфраструктуры. Анализируя 
Данные, выявили проблемы. Сделан сравнительный анализ логистических издержек и 
инвестиции в логистику. Уделяя внимание проблемам, показан путь решения проблем по 
Развитию транспортно-логистической инфраструктуры Республики Казахстана. 
Логистическое развитие страны обусловлено глобализацией всемирного товарооборота.

Ключевые слова: эффективность, транспортно-логистическая инфраструктура, 
логистический менеджмент, логистические издержки, потенциал транспортной 
инфраструктуры, потенциал логистической инфраструктуры, объем грузоперевозок, 
Инвестицим.
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Логистика как наука востребована 
сегодня как эффективный и
универсальный инструмент. Между тем, 
современный уровень развития
транспортно-логистической инфраструк
туры, необходимость принятия
своевременных и обоснованных 
управленческих решений в быстро 
меняющейся внешней среде требует 
формирования новых подходов и методов 
оценки результативности логистической
деятельности страны в частности,
компаний, а также понимания механизмов 
факторного воздействия на основные
показатели эффективности

За время развития логистики в 
промышленно развитых странах 
сформировалась система показателей, в 
общем плане оценивающих ее
эффективность и результативность, к 
которым обычно относятся:

-общие логистические издержки; 
-качество логистического сервиса; 
-продолжительность логистических 

циклов;
-производительность;
-возврат на инвестиции в 

логистическую инфраструктуру [1].
Существующие исследования

представляют чаще всего
общетеоретическое рассмотрение
проблемы, но не содержат детального 
анализа рынка транспортно-логистических 
услуг, его разделение в зависимости от 
деятельности транспортно-логистического 
комплекса, потенциала транспортной 
инфраструктуры, потенциала

логистической инфраструктур
потенциала институционально!
обеспеченности отрасли

Транспортно - логистическая 
инфраструктура может быть оцеңена 
количественными и качественными 
показателями Предлагаемые методы 
оценки логистического потенциала или 
транспортно-транзитного потенциала 
неполностью характеризуют все процессы 
происходящие в сфере транспорта и 
логистики. В основном, многие авторы 
предлагают оценить отдельные аспекты с 
помощью таких показателей, как ВВП 
доля отрасли в общем ВВП и т.д.

В соответствии с синтезированным 
подходом понятие «транспортно
логистический потенциат» представляет 
интегрированную функцию, состоящую из 
5 групп факторов:

1. Общеэкономические показатели.
2. Показатели деятельности

транспортно-логистического комплекса.
3. Потенциал транспортной

инфраструлстуры.
4. Потенциал логистической

инфраструктуры.
5. Потенциал институциональной 

обеспеченности отрасли [2].
Анализируя данные грузоперевозок 

на 2008-2015 годы наблюдаем рост 
величины показателей. На первом месте по 
объему перевозки занимает
автомобильный транспорт, а на втором 
месте находится железнодорожный 
транспорт.

Таблица 1—  Перевозки грузов 
Table 1— Transportation of goods

Год 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Всего 2 103,3 2 439,4 2 974,9 3 231,8 3 508,0 3 749,8 3 733,8
в том числе:
железнодорожным 248,4 267,9 279,7 294,8 293,7 390,7 341,4
автомобильным и
городским
электрическим’1' 1 687,5 1 971,8 2 475,5 2 718,4 2 983,4 3 129,1 3 174,0
внутренним водным 0,9 1,1 1,1 1,3 1,1 1,3 1,2
трубопроводным 162,9 194,0 214,1 213,2 225,9 225,0 214,6
морским 3,6 4,7 4,6 4,0 4,0 3,6 2,5
воздушным, тыс. тонн 22,0 28,9 31,6 22,0 23,9 19,1 17,2
Источник: stat.egov.kz
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Темп роста отраслей экономики 
(индекс физического объема, в % 
транспорт (январь 2017 года к январю 2016 
года) составляет 103,5%. Доходы 
предприятий от перевозок 180 683,2 млн. 
тенге. Железнодорожный транспорт

получает от перевозки грузов, багажа, 
грузобагажа во всех сообщениях 149 517,5 
млн. тенге. От перевозки пассажиров во 
всех сообщениях доход составляет 31 165,7 
млн. тенге.

Таблица 2 — Длина железнодорожных путей 
Table 2 — Length of tracks

Эксплуатационная длина железнодорожных путей общего 
пользования

2014 2015 2016

(включая дороги других стран на территории Казахстана и 
дороги Казахстана, проходящие по территории других 
государств) км

15341, 15341, 15341,

Источник: Stat.egov.kz

Инвестиции по отраслям транспорт 
и склад в 2016 году составили 1,1 млрд. 
тенге. В 2015 году этот показатель 
составляет 97,7%. Из бюджетных средств 
выделено 347,1 млн., а из местного 
бюджета 73,7 млн. собственные средства 
391,1 млн, кредиты банков 110,9 млн, 
другие заемные средства [3].

Прежде всего, должен отметить, что 
расходы на логистику в нашей стране 
очень велики и в разы превышают уровень 
развитых стран. Так, сегодня в Казахстане 
доля логистических издержек может 
достигать до уровня 25% от стоимости 
конечной продукции. При этом 
среднемировой показатель находится 
на уровне 11%, в Китае 14%, в странах 
ЕС на уровне 11%, в США и Канада-10% и 
т. д. В результате, экономика Казахстана 
вынуждена нести транспортную нагрузку 
в два раза больше, чем в развитых странах. 
По показателю грузоемкости экономика 
Казахстана примерно в 5 раз менее 
эффективна. Так, на каждою единицу ВВП 
в долларовом исчислении приходится 
не менее 9 тонно-километров работы 
транспорта, а в странах Европейского 
Союза грузоемкость составляет менее 1 
тонно-китометра.

Основным результатом реатизации 
Программы формирования транспортно
логистической инфраструктуры явится 
создание на территории области в узлах 
транспортной сети грузоперерабаты
вающих терминалов и мультимодальных

логистических транспортно
распределительных центров (МЛ ТРЦ) 
многоцелевого назначения, объединенных 
единой системой организационно
экономического, информационного,
финансового, производственно
технического и технологического, а также 
нормативно-правового и кадрового 
обеспечения, что позволит решить 
следующий комгаекс транспортно
логистических задач [4].

Рассматривая вышеуказанные 
показатели по Казахстану транспортно
логистическая инфраструктура развивается 
настолько, насколько развиты на 
сегодняшний день торговля и торговые 
отношения. В связи с этим, стране нужно 
принять ряд серьезных мер по улучшению 
логистики:

1.Повысить эффективность
функционирования региональной
транспортно-распределительной системы 
за счет внедрения терминатьной 
технологии, сокращения складских запасов 
предприятий промышленности и торговли, 
рационализации транспортно-поставочных 
связей.

2.Создать в узлах транспортной
сети региона грузоперерабатывающие 
терминалы, гарантированно
обеспечивающие клиентуру комплексом 
транспортно-экспедиционных и складских 
услуг, позволяющих ктиентуре сократить 
складские площади и парк собственных 
грузовых автомобилей, снизить
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транспортные издержки производства на 
основе рационализации перевозочного 
процесса.

3.Повысить эффективность
использования крупнотоннажных
транспортных средств при перевозке 
мелко-и средне-партионных грузов в 
междугороднем и международном 
сообщении путем укрупнения мелких 
партий на терминалах по направлениям 
перевозки, сокращения времени оборота 
магистратьных автопоездов за счет 
организации многосменной или 
круглосуточной работы терминалов [5].

4.Рационализировать структуру 
парка подвижного состава и значительно 
снизить расход топливно-энергетических 
ресурсов.

5.Существенно ограничить доступ в 
черту города иногородних большегрузных 
автопоездов.

б.Значительно улучшить
экологическую обстановку в городе за счет 
сокращения общего числа транспортных 
единиц и их пробега.

7. Обеспечить сервисное
обслуживание водителей на линиях и 
подвижного состава на магистралях путем 
оснащения терминалов пунктами питания, 
гостиницами и комнатами отдыха 
водителей, создания зон технического 
обслуживания и ремонта подвижного 
состава.

8.Улучшить качество транспортного
обслуживания клиентуры и повысить 
эффективность функционирования
транспортного узла за счет обеспечения 
координации и эффективного
взаимодействия магистральных видов 
транспорта и транспорта подвоза-развоза 
грузов клиентуре, на основе внедрения 
единых технологий перевозочного 
процесса, информационного,
инфраструктурного, организационно- 
экономического и нормативно-правового 
обеспечения грузодвижения [6].

9.Значительно повысить
эффективность перевозок грузов в 
международном сообщении за счет 
внедрения широко распространенных в 
мировой практике терминатьных

технологий, а также обеспечить вхождение 
Казахстана в целом в международную 
логистическую систему грузодвижения в 
качестве равноправного партнера [7].

Необходимость повышения
внимания к развитию железнодорожной 
транспортной инфраструктуры в
Казахстане основывается на
экономическом эффекте, который
ожидается после завершения
модернизации железнодорожной отрасли. 
А именно:

• сократятся транспортные издержки
в конечной цене товара, если в
результате строительства новых
дорог произойдет вполне видимое и 
ощутимое сокращение расстояния 
перевозок;

• улучшение качества дорог, создание
действительно комфортных
дорожных сетей приведет к
перераспределению перевозок 
между видами транспорта, 
появлению новых маршрутов. Это, 
в свою очередь, даст толчок 
действительно активному
использованию современных
логистических технологий;

• развитие транспортной
инфраструктуры ведет к 
оптимальному размещению
производительных сил,
производственных мощностей, к 
эффективному использованию 
залежей природных ископаемых, 
расширению рынков сбыта товаров. 
Выводы. Сегодня неразвитость

логистической инфраструктуры, как в 
зеркате, отражается на экономическом 
развитии Казахстана. Сейчас перед 
логистикой стоят очень важные задачи — 
обеспечить доступность и
конкурентоспособность услуг, увеличить 
пропускную способность, ликвидировать 
диспропорции, создать интегрированную 
систему логистических центров и 
обеспечить информационную поддержку. 
Расходы на логистику в Казахстане очень 
велики и во много раз превышают уровень 
расходов в развитых странах. Доля 
логистических издержек достигает 25% от
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стоимости продукции, что намного выше 
среднемирового показателя, который
находится на уровне 11%, а в Канаде и 
США он равен 10 процентам. Динамика 
развития экономики требует эволюции 
транспортной системы, которая

эффективно сможет обслуживать
логистические требования новой 
экономики. Казахстану срочно нужна 
развитая транспортно-логистическая
система, которая сможет обслуживать 
экономику страны.
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Андатпа. Мақалада Қазақстан Республикасы бойьшша көліктік-логистикальіқ 
инфракңзылымньщ тиімдиігін зертгеу үшін қолданылатын көрсеткіштерге сипаттама 
берілеген. Макаланың максаты накты көрсеткіштердің көмегімен көліктік-логистикальіқ 
инфрак¥рылымға баға беру. Нақты көрсеткіштердің мэнін ашылып, олардьщ к^рамьщд 
қандай мәндер кіретіні сипатталады. Сондай-ақ еліміз бойынша салмакты, негізгі бес 
көрсеткіштерді талданып. казақстандық көліктік логистиканьщ негізгі мәселелер 
аныкталды. Еліміз бойынша логисткалык шығындар мен көліктік-логистакалық 
инфракңэьілымға сальшатын инвестициялар көлемі салыстьфылды. Сол мэселелерді көңіл 
бөліп, Қазакстан Республикасыньщ көліктік-логистикалык инфрақ^рылымын дамьпу 
үшін шепіу жолдары айкындалды. Еліміздің логистикасыньщ дамуы казіргі жаһандану 
жағдайында элемдік та\арлар айнальгмының дамуымен шартталады.

Түйінді сөздер: тиімдиігі, келіктік-логистикалык инфракұрьоым, логистикалык 
менеджмент, логистикаіық шығындар, көлік инфракұрьиымының элеуеті, логистикалық 
К¥рылымның элеуеті,жүк тасымалдау көлемі, инвестициялар.
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